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HEIN A.M. KLEMANN UND FRISOWIELENGA

Die Niederlande und Deutschland, oder verschwindet
die nationale Okonomie? Eine Einleitung

Durch die Beschleunigung des Globalisierungsprezester die Weltwirtschaft
im spaten zwanzigsten Jahrhundert charakterisiamemt die Notwendigkeit
zu, Erkenntnisse lber grenziiberschreitende Wirtstlegionen zu gewinnen.
Eine solche Region ist nicht langer die Ausnahmecbdas hohe Mal3 an 6ko-
nomischer Offenheit und die geringen Transportkostenmt tberall die wirt-
schaftliche Verflechtung zwischen Gebieten beideygmlitischer Grenzen zu.
Dartber hinaus ist neben dem Prozess der wirtsichaft Globalisierung in Eu-
ropa, Nordamerika und Asien auch ein beschleuniRe&gionalisierungsprozess
im Gange. Es gibt Stimmen, die glauben, diese Rafig@rungsprozesse seien
Schritte auf dem Weg zu einer weiterreichenden @isierund. Andere wie-
derum meinen, der Prozess der Entstehung einealdveWWeltwirtschaft konne
einmal in intern liberalisierten Makro-Regionenckten bleiben, die sogar eine
aggressive Haltung gegeneinander einnehmen kéAMNationale Okonomien —
soviel ist allerdings klar — scheinen jungeren théschen Betrachtungen zu-
folge auf jeden Fall sowohl durch die Regionalisigysprozesse, getragen von
supranationalen und transnationalen OrganisatioaEnauch durch den vor-
nehmlich von multinationalen Unternehmen getrage@&balisierungsprozess
als selbststandige Grol3en ausgehdhlt zu werdemdabrwird immer noch auf
dieser nationalen Ebene Wirtschaftspolitik betrieherd es wird in der natio-
nalen offentlichen Meinung vor allem Uber die S der eigenen Wirtschaft
und die Rolle der eigenen Regierung debattiertiibar hinaus sorgen nationale
Institute wie das niederlandiscl®ntraal Bureau voor de StatistijeRBS, oder
das deutsche Statistische Bundesamt fur Statistilen darauf abzielen, die
Wirtschaft auf nationaler Ebene zu untersuchen unahalysieren.

Infolge des Protektionismus, der die Weltwirtsclssit dem Ausbrechen des
Ersten Weltkriegs im Jahr 1914 bis weit nach dem BreWeltkrieg im Griff
hatte, schienen sich 6konomische Grenzen tatshdalige Zeit mit nationalen
politischen Grenzen zu decken. Man glaubte sogdoee/ahrheiteten sich Ideen
Uber eine sinkende Tendenz des internationalen Hamwie sie im spaten neun-
zehnten und frihen zwanzigsten Jahrhundert vorsdeer Wirtschaftswissen-
schaftlern der historischen Schule formuliert wardi®er heutige Globalisie-

1  Siehe beispielsweise AAPIR, Regional Integration in Europen, The Economic
Journal 102 (1992), S. 1491-1506, hier S. 1504.

2  Siehe W.JETHIER, The New Regionalismn, The Economic Journall08 (1998),
S. 1149-1116, hier S. 1160-1161.

3  W.SoMBART, Die deutsche Volkswirtschaft im neunzehnten Jaldérund im An-
fang des 20. Jahrhundert8erlin 19194, S. 368 ff.; H-LAM, A Heckscher-Ohlin
Analysis of the Law of Declining International Teadn: The Canadian Journal of
Economics18, 1985, S. 602—-615; A.BIRSCHMAN, National power and the structure
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rungsprozess, der in den meisten Landern noch vebigneder ist als ahnliche
Prozesse im spaten neunzehnten und frihen zwaszigahrhundert, fihrt aller-
dings dazu, dass heute selbst in einem grol3en LenBeutschland die Ausfuhr
nicht weniger als 40 Prozent des Bruttoinlandspktxlbetragt, wodurch man
kaum noch von einer nationalen Okonomie sprechenksVenn der Miinche-
ner Wirtschaftswissenschaftler Hans-Werner Sinsamem viel besprochenen
Buch Die Basar-Okonomiglie hohen Lohnkosten in Deutschland zur Ursache
fur die wirtschaftlichen Probleme in seinem Landéamk dann reagiert er damit
wie ein Wirtschaftswissenschaftler, der eine klegehr offene Okonomie ana-
lysiert> So beginnt Deutschland dann auch, alle Charatieriginer solchen
Okonomie aufzuweisen. Weitreichende dkonomischerdiit und damit ein-
hergehend ein hohes Mald an internationaler wirtdicineer Verflechtung und
Abhéngigkeit — Merkmale, die lange als charaktsgst fur kleine, hoch entwi-
ckelte Okonomien galtén- findet man in zunehmendem MaRe auch in immer
als groR betrachteten Okonomien wie der deutsohech fir Deutschland ha-
ben die internationalen Wirtschaftsbeziehungeni-déeen der Guterhandel nur
ein kleiner aber leicht messbarer Bestandteil isine solche Bedeutung erlangt,
dass sich sogar fur dieses Land die Frage stelksaioch sinnvoll ist, die natio-
nale Okonomie als eine selbstandige Analyse-Eirthelbetrachten. Dass diese
Frage gestellt werden muss, ist eine Folge des mgrigeren optimalen Pro-
duktionsumfangs in verschiedenen Sektoren, vomailber eine Folge des Pha-
nomens, dass multinationale Unternehmen einen ingné&eren Teil der Welt-
wirtschaft beherrschen.

Effizientere Kommunikations- und Transporttechnikemor allem die Con-
tainerisierung — ermdglichen es den multinationdleiernehmen, je nach den
Produktionsanforderungen und den Kosten der vasdehen Produktionsfakto-
ren in den unterschiedlichen Landern, fir jede Situfd’roduktionsprozess er-
neut abzuwéagen, wo dieser am besten — und dastbededer Okonomie hau-
fig am gunstigsten — stattfinden kann. Der ameigare Wirtschaftswissen-
schaftler Paul Krugman weist zu Recht darauf hassd so erstaunlich das auch
klingen mag, eine Fabrik, in der an einem einzig&alRband alle Phasen des
Produktionsprozesses stattfanden, ein veralteteméfa sei: ,...it is generally
believed [...]that the trend in manufacturing hasibto slice up the value chain,
to produce a good in a number of stages in a nuofdecations, adding a little

of foreign trade Berkeley 1992, S. 146-151; K.MWEUTSCHA. ECKSTEIN, National
Industrialization and the Declining Share of theteimational Economic Sector
1890-1959in: World Politics 13 (1961), S. 267-299.

4  STATISTISCHESBUNDESAMT DEUTSCHLAND, 2006.

5 H.-W. SN, Die Basar-Okonomie. Deutschland: Exportweltmeistder Schluss-
licht?, Bonn 2005, S. 49.

6  P.JKATzENSTEIN, Small states in worldmarkets: Industrial policyEurope Ithaca/
NY 1985; auch: H. AIMKLEMANN, The international economic relations of Small
Countries in the 1930s. Belgium and the NetherlamgsT. MYLLYNTAUS, Economic
Crisis and reconstructuring in History. Experiena#sSmall CountrigsSt. Katharinen
1998, S. 145-168 .
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bit of value at each stagé Die Folge ist, dass es ganz normal ist, dass in P
dukt, bevor es zur Fertigstellung gelangt, zwiscden verschiedenen Phasen
des Produktionsprozesses bereits einige Male ailitesphe Grenze passiert hat,
oftmals sogar, ohne dass dieses Produkt in eirrelPlugsen das fur die Produk-
tion verantwortliche multinationale Unternehmenlassen hat. Bereits gegen
Ende des zwanzigsten Jahrhunderts machte der Handéér zwischen multi-
nationalen Unternehmen rund die Halfte des WelteEndus. Inzwischen be-
steht ein Drittel des Welthandels aus politischen@en tberschreitenden Guter-
bewegungen zwischen verschiedenen Niederlassumgennel desselben multi-
nationalen Unternehmens, wahrend ein weiteresdDdteses Handels Transak-
tionen zwischen verschiedenen multinationalen Wretemen betrifft

Globalisierung ist kein neues Phdnomen, sonderiPrmgess, der sicherlich
bis zum Anfang der Zweiten Industriellen Revolutiatso bis in die 1870er Jah-
re, zuriickreicht. Zwischen 1914 und den 1960erejaiwurde dieser Prozess in-
folge zweier Weltkriege und ihrer Nachwirkungerristaehindert und unterbro-
chen. Protektionismus in verschiedenen Formen,Baigiinstigung nationaler
Unternehmen und die Behinderung des freien Finaketes waren allgemein
verbreitet und fanden bei groRen Teilen der Offehkieit Zustimmung. Erst als
sich unter dem Einfluss des amerikanischen Wirtsshiaéralismus nach 1945
die politischen Hindernisse fir einen freieren Hanzu verringern begannen
und die monetaren und finanziellen Probleme, d@hrden beiden Weltkriegen
die wirtschaftlichen Kontakte belastet hatten, geldurden, konnten der inter-
nationale Handel und die internationale wirtsciefdé Verflechtung zwischen
1970 und 1990 wieder ein Niveau wie vor 1914 eheic Die immer weiter ge-
hende Aufspaltung des Produktionsprozesses errhiglies dartber hinaus,
dass, nachdem die internationalen wirtschaftlickenflechtungen wieder das
Niveau der Zeit vor den grof3en Kriegen erreichtdmtder Handel und die
Wirtschaftsverflechtungen weiter zunahmen. Diestatgienannte Prozess ist die
Ursache dafiir, dass auch eine groRe Okonomie widaditsche inzwischen alle
traditionellen Merkmale einer kleinen Okonomie awfeisen beginnt und sich
nach Meinung mancher Wirtschaftswissenschaftleh amie eine kleine Wirt-
schaft verhalten misste.

Sinn stellt fest, dass in zunehmendem Mal3e ledliglie Fertigstellung von
noch immer deutsch genannten Industrieprodukteh tatesachlich in Deutsch-
land stattfindet. Die Bestandteile, aus denen dmssammengesetzt werden,
werden immer haufiger fix und fertig aus dem Audlamgeliefert. Allerdings
werden sie dort oftmals in einer Fabrik desjenigenitschen multinationalen
Unternehmens hergestellt, das den Produktionspangmnisiert. Manche Un-
ternehmer bestellen ihre Halbfabrikate bei auskoidin Unternehmen, aber ein

7  P.KRucMAN, Growing World Trade: Causes and ConsequenogsBrookings Pa-
pers on Economic Activity 995 (1), S. 327-377, hier S. 333-334.
8  URL: http://'www.nccr-trade.org/ip-11/project-degption-ip-11.html, Stand: 12.6.09.
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Outsourcen an auslandische Tochterunternehmereignwerbreite?. Der von
vielen als eine Bedrohung fur die westliche Wirtdthgefurchtete Export aus
China bestand dann auch im Jahr 2003 zu 55 Pramerdurch westliche — auch
deutsche — Multinationals in China produzierte Gth®er Vorstandsvorsitzen-
de der niederlandischdfoninklijke Philips Electronichehauptete kirzlich so-
gar in einem Interview: ,China ist das zweitwiclstig Land fiir uns*

Die Grunde daflr, dass in den vergangenen Jahrstliche, vor allem auch
deutsche Unternehmen nur einen kleinen Teil deddton im eigenen Land
ausfihren lassen, liegen auf der Hand. Die hohatsdeen Lohnkosten machen
es billiger, groR3e Teile des Produktionsprozessegrawo als in Deutschland
stattfinden zu lassen, und angesichts der offemtemnationalen Markte ist eine
moglichst billige Produktion notwendig, um konkureéahig zu bleiben. Solan-
ge die Transportkosten trotz der Kosten fur diedBktion verschiedener Be-
standteile an geographisch unterschiedlichen Stemmicht zu Buche schla-
gen, wird dieser Prozess nur noch zunehmen. Esinist Entwicklung, die in
Deutschland auf3ergewohnlich gut zu beobachterdistaber sicher nicht ty-
pisch deutsch genannt werden kann. In einer vofRegraMultinationals be-
herrschten Weltwirtschaft, die jede Produktionsphdart stattfinden lassen, wo
sie am billigsten ist, findet in jedem Land nur naghe einzige Stufe des Pro-
duktionsprozesses statt. Fir jede Produktionspisage eine andere Kombina-
tion der Produktionsfaktoren — unterschiedlicheeArtind Qualitaten von Arbeit,
Kapital und nattrlich Ressourcen — notwendig, uredkbstenverhéltnisse zwi-
schen den verschiedenen Produktionsfaktoren siodLpand unterschiedlich.
Dies fuhrt bei zu vernachlassigenden Transportkodéen, dass die verschiede-
nen Stufen jedes Produktionsprozesses in immerawvigidem anderen Land un-
tergebracht werden. Die nationale Okonomie ist tiamieinem veralteten Kon-
zept geworden.

Im Laufe des zwanzigsten Jahrhunderts — in der Zeigchen dem Ersten
Weltkrieg und den spaten fuinfziger Jahren — warndigonale Okonomie ein
brauchbares Konzes wurde damals davon ausgegangen, dass eineghaitis
Grenze auch eine 6konomische Barriere darsteldemzZeit zwischen 1914 und
1950 war dies sicherlich zutreffend. Damals maci¢edkonomische Theorie-
bildung grofR3e Fortschritte, und man war sich detwgadigkeit, eine nationale
Wirtschaftspolitik zu betreiben, stark bewusst. Daeh zeigt sich nicht erst in
der heutigen Zeit, dass die Vorstellung, politisGrenzen trennten auch Okono-
mien voneinander, eine unrichtige Annahme ist. diérbeiden Okonomien, um
die es im vorliegenden Band geht, galt dies autiorsvor dem Ausbruch des

9 9NN, Die Basar-OkonomieS. 91-92; K.EMEYER, Perspectives on Multinational
Enterprises in Emerging Economjas, Journal of International Business Studi&s
(2004), S. 259-276, hier S. 272.

10 J.ZHANG/J.JAacOBS/A. VAN WITTELOOSTUIIN, Multinational enterprises, foreign di-
rect investment and trade in China A cointegratma Granger-causality approach,
Research report Groningen s.a., S. 6.

11 Interview mit GKLEISTERLEE China is het tweede land voor oms: Fem Business,
22. Marz 2008.
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Ersten Weltkriegs. Die Niederlande hatten bereitslanr 1913 ein solches Ni-
veau an internationaler Verflechtung erreicht, déissGuterausfuhr 60 Prozent
des BIP und die gesamte Ausfuhr — einschliel3lichDdenstleistungen — gut 65
Prozent des BIP betrugen. Dieses Ausmal3 an Offeisheirst vor einigen Jah-
ren annédhernd wieder hergestellt worden. Betraghtat nicht den gesamten
Export, sondern den gesamten Import, der 1913 bBr8Zent des BIP lag, dann
ist die niederlandische Wirtschaft sogar heute riamlweitem nicht so offen wie
damals*?

Vor 1914, als sich die Staaten nicht oder kaumdait Wirtschaft befassten,
stand fast nichts einem freien Verkehr von PersamehGltern im Wege und
war die Besteuerung nach heutigen Normen geringlidaen Jahren, in denen
man durch den internationalen Goldstandard Ubenbeseiner aul3erordentli-
chen monetaren Stabilitat sprechen konnte, gabcés mur kaum eine nieder-
landische Okonomie, sondern nach Aussage des HeutdWirtschaftshistori-
kers Klaus Wolf im Jahr 1913 auch nur ansatzweise deutsche Wirtschatft.
Auf der Basis tief schurfender statistischer Analysler inneren und der inter-
nationalen Handelsstrome des Deutschen Reichepaters neunzehnten Jahr-
hundert und der ersten Halfte des zwanzigsten datdnts heil3t es bei ihm:

... there is quite strong evidence that Germany matsat all well integrated
prior to the Great War. We found that in generadé integration between dis-
tricts within Germany was not better than betwerstridts at two sides of the
border of Imperial Germany prior to 1914. [...] Thés evidence of a strong ef-
fect of a natural geographical divide between aast west along the two large
systems of waterways and natural resource endovemé&he data support the
existence of such an east-west barrier, but |falgnd evidence that its effect on
trade declined strongly between 1885 and 1933.“

Auf der Grundlage einer statistischen Analyse gglaiolf damit zu einem
Fazit, das faktisch schon lange bekannt war, n&antlass das 1871 gegriindete
Kaiserreich in mindestens zwei 6konomisch-geogsaghte Gebiete zerfiéf.Im
Westen war dies das Gebiet des Rheins und seifsFnfliésse, mit Anschluss
an die Hafen von Rotterdam, Emden und Bremen un¥emnttiindung zum Saar-
und zum Ruhrgebiet, wo zu jener Zeit gut drei Viedier deutschen Steinkohle

12 J.-P.SMITS/E. HORINGYJ.L. VAN ZANDEN, Dutch DNP and its components, 1800—
1913 Groningen 2000; CBSIweehonderd jaar statistiek in tijdreeksé&800-1999
CBS, SATLINE, URL: http://statline.cbs.nl/StatWeb/start.asp?eA&DM=SLEN&
Ip= Search/Search; Eigene Berechnungen.

13 N.WoLF, Was Germany ever united? Evidence from intra- amernational trade,
1885-1933in, Centre for Economic Policy Researéiscussion papers no. 6796 on
international trade and regional economics and ewuit history London 2008,
S. 23.

14 H.-P.ULLmMANN, Das Deutsche Kaiserreich 1871-191Brankfurt a. M. 1995,
S. 44 ff.; H.A. WINKLER, Der lange Weg nach Westen 1806-198®&nn 2002,
S. 242-243; ALORENZ, Tegen democraten helpen alleen soldaten. Het Tweeile
se Keizerrijk, 1871-1918n: J.C. HESIF. WIELENGA, Duitsland en de democratie
1871-1990Amsterdam 1992, S. 38-98, hier S. 52-54; HMEHLER, Das Deutsche
Kaiserreich 1871-191856ttingen 1973, S. 231.
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und ein Drittel der deutschen Braunkohle gewonnamden. Nach dem
Deutsch-Franzdsischen Krieg von 1870-1871 kamnruoeh das annektierte El-
sass-Lothringen hinzu, wo sich neben Kalisalz awah wlichtigste deutsche —
oder jedenfalls unter deutscher Verwaltung befoidi — Eisenerzvorkommen
befand. So ist es dann auch kaum verwunderlicls, siah die deutsche Industri-
alisierung im spaten neunzehnten Jahrhundert gémadiesem Teil des Landes
vollendete. Im Osten, in den alten preul3ischen ¢eireten um Elbe und Oder,
war die Wirtschaft im Allgemeinen starker agrarisalsgerichtet. Zwar fehlte es
auch dort nicht an Industrialisierung, aber die htige Schwerindustrie be-
schrankte sich in erster Linie auf OberschlesienGsbiet an der Grenze zur 6s-
terreichisch-ungarischen Doppelmonarchie. In diesanstriezentrum wurden
Steinkohlenminen ausgebeutet und Erze fur die Ptaaukon Nichteisenmetal-
len gefunden. Dennoch stand innerhalb des DeutsBeehes die Industrie in
Oberschlesien im Schatten der Industrie an der .Rbilr ostelbischen Gebiete
sind vor allem als diejenigen Gebiete bekannt,daneth preuf3ische Junker ihre
Land- und Rittergtiter hatten und noch eine halbfeeudarwaltung austbten.
Durch Deutschland flossen mehrere grol3e, befahfdasse, die — abgesehen
von der Donau — alle von Sudosten nach Nordwestdielen. Durch die Anla-
ge von Kanélen sind zwar zwischen den Stromgebieten Elbe und Rhein
Wasserwege geschaffen worden, aber flr den Vedddinen deren Auswir-
kungen nur gering. Mit dem Bau des wichtigen Mi#etlkanals, der eine Ver-
bindung zwischen Ruhr und Elbe schaffen sollte, @05 begonnen, aber es
dauerte bis 1938, bis er vollendet Wabies hatte zur Folge, dass es im neun-
zehnten und der ersten Halfte des zwanzigsten uadients nur geringe wirt-
schaftliche Kontakte zwischen den sich rasch indlisierenden, durch den
Rhein dominierten westdeutschen Gebieten und dearn siark agrarischen ost-
deutschen Gebiet an Oder und Elbe gab. Die Trahsmbeh zwischen diesen
Gebieten wirkten sich haufig prohibitiv aus. Im Jd885 betrug der Preis flr
den Transport von einer Tonne Getreide per Zug ame® (dem heutigen polni-
schen Poznan) nach Koln — eine Strecke von rundKii@énhetern — um die 33
Mark. Der Grol3handelspreis fur eine Tonne Roggem-Peodukt, fir das be-
reits ein Weltmarkt existierte — lag in jenen Jahbbei ungefahr 135 Mark, wah-
rend er fur Weizen ca. 171 Mark betdBei einer Anfuhr aus den ostelbischen
Gebieten machten daher die Transportkosten im Rékieg20-25 Prozent des
Ertrags aus. Billiger war der Transport auf dem \Wageg, flr den der Roggen
— denn um ihn ging es meistens — zunachst in dése€lsafen Stettin transpor-
tiert werden musste, was rund 10 Mark kostete,dam zum Preis von 6 Mark
per Schiff nach Rotterdam und dann Gber den Rimedie deutschen Industrie-

15 A. Scumitt, Der Mittellandkanal — der Schritt zur Einheit deeutschen Binnen-
schiffahrt in, Jahrbicher fir Nationaldkonomie und Statist¥9/1939, S. 179-197,
hier S. 196.

16 J.CoNRAD, Die Preise des Jahres 1893 in Deutschland und d&tUB des Zolles auf
die Getreidepreis in, Jahrblcher fur Nationalokonomie und Statisti2/1894,
S. 301-321, hier S. 30Zchteruitgang in de graanprijzerin: De Economist41l
(September 1892); eigene Berechnungen.
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stadte, woflr ungefahr 5 Mark berechnet wurden. afileren Worten: Der
Transport von einer Tonne Getreide aus dem ostelms@ebiet in die west-
deutschen Industriestadte kostete 1885 mindesteMagk, rund 16 Prozent des
Ertrages von Roggen und 12 Prozent des ErtragesMaren. Die Eisenbahn
hatte hier keine Verbesserung gebracht. Dadurchiwaleutschen Rheingebiet
Getreide, das aus den verschiedenen Teilen West-Qigideutschlands oder
aus dem Ausland herantransportiert worden war, aftrbilliger. Die Lebens-
mittel flr die stadtische Bevdlkerung der westdehss Industriegebiete kamen
daher, soweit sie nicht im westlichen Teil Deutsotfaselbst produziert wur-
den, nicht aus den landwirtschaftlichen RegionexuBens an der anderen Seite
des Kaiserreichs, sondern aus Ubersee. AngesieésisgbRen Umfangs des
Freihandels, dem auch Bismarcks Zollgesetze ausJaé&ml1879 kein Ende be-
reitet hatten, war dies die billigste Losung. Aredseits kam bis zum Ersten
Weltkrieg der grof3te Teil der in Berlin gebrauchg&tainkohle — sofern sie nicht
aus Schlesien oder Sachsen stammte — nicht auded#schen Minen an der
Ruhr, sondern von den britischen InsElier Transport (iber Rotterdam und ei-
nen norddeutschen Hafen machte die Ruhrkohle sedideilen Deutschlands
so teuer, dass sie nicht mit der britischen Stditgk&onkurrieren konnte. Daher
wurde die aus dem Ruhrbecken stammende Kohle anf3éfestdeutschland
selbst in den Niederlanden und in Frankreich aligese

Wolfs Fazit, die verschiedenen dkonomisch-geogembi@n Teile, aus denen
die deutsche Okonomie bestand, seien 1913 noch kategriert gewesen, und
die Wirtschaftskontakte zwischen den deutschen dRegi untereinander seien
oftmals kaum intensiver gewesen als die mit derabeiparten Gebieten auf der
anderen Seite der Grenze, bedeutet, dass es descbsu frei stand, die bil-
ligsten Produkte zu beziehen. Politische Grenzerenvdabei von untergeord-
neter Bedeutung. Da der Transport — abgesehen vossaiVeeg — noch sehr
teuer war und der Rhein mehr als jemals zuvor gerader Zeit der Industriali-
sierung zum Kern des deutschen Wasserstralennetzds — eine Folge der
Industriekonzentration an der Ruhr — konzentriegigh Handel und Transport
in diesem Gebiet. Im Jahr 1914 betrug der Antesl Beeins am deutschen Bin-
nenwassertransport bereits 60 Proz&mies fiihrte dazu, dass sich Duisburg-
Ruhrort zum zentralen Binnenhafen Europas entwiekehd Rotterdam der
wichtigste Hafen Europas werden sollte.

In nationalistischer Literatur aus dem neunzehnadmhiindert wird der Rhein
oft als deutscher Strom dargestellt. TatsachlicldéstFluss ein internationales
Gewasser, das in der Schweiz entspringt und — eaches 800 Kilometer lang
durch Deutschland gestromt ist — noch einige hungdiémmeter in den Nieder-
landen zurticklegt, bevor es, inzwischen stark veigiyins Meer mundet. Le-
diglich 60 Prozent des Flusses sind deutsch. MitEigwicklung des Rheins
zum zentralen deutschen Binnengewasser wurden tetleeBestandteile des

17 WoLF, Was Germany ever unitedS. 8.

18 G.CrRomMPTON The tortoise and the economy: inland waterway retag in interna-
tional economic historyin: The Journal of Transport Historgs/2004, S. 1-22, hier:
S.7.
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deutschen Transports von einem Strom abhangig|slemaiger wichtiger deut-
scher Fluss nicht nur im Ausland entsprang, sondaam im Ausland mindete.
Dies hatte zur Folge, dass Rotterdam zum wichtigstaefen fiir Deutschland
wurde. Ein Hafen, in dem bereits seit gut einemhlaidert mehr fiir Deutsch-
land bestimmte oder aus Deutschland stammende @iiteroder ausklariert
wurden, als in jedem in Deutschland selbst geleyéteden. Fir das Schuttgut,
das das Ruhrgebiet antransportieren musste, ura Belastrie in Bewegung zu
halten und das es abtransportieren musste, um Beiakeikte loszuwerden, gab
es fur den Rhein keine wirkliche Alternative, urahdt auch kaum eine realisti-
sche Alternative fir Rotterdam als Hafen. Beregis dem spaten neunzehnten
Jahrhundert sind — mit Ausnahme der Jahre naclbeielen Weltkriegen sowie
der Kriegsjahre selbst — rund 80 Prozent des Taatspiber Rotterdam fur
Deutschland bestimmt oder stammen von dort. Sesshicht verwunderlich,
dass diese Proportionen im vergangenen Jahrhumdbttnur die Wirtschaft im
Westen Deutschlands, sondern auch die der Niedierigmhohem Mal3e gepragt
haben. Hinzu kommt, dass dadurch, dass Deutschiaod jedem der beiden
groR3en Kriege erhebliche Gebiete im Osten verlm,relative Bedeutung des
westlichen Teils Deutschlands — und damit desjeniggis, mit dem die Nieder-
lande Uber den Fluss verbunden waren und sindyaair zunahm.

Die Niederlande und die deutsche Rheinregion whaesrits lange vor 1914
wirtschatftlich dermafl3en stark miteinander verwolass es angemessener er-
scheint, den Niederrhein als eine gemeinsame \Waftsregion zu definieren
und zu analysieren. Viel starker als die nation&donomien bildete diese Re-
gion in jener Zeit eine Einheit, was in dieser Zett literalen Wirtschaftsbezie-
hungen kaum ein Problem darstellte. Dazu wurdersts as 1914 der Krieg
auch diese freien Wirtschaftsbeziehungen beendete.

Fur die Welt als Ganzes galt die Zwischenkriegsaisiteine Periode nachlas-
sender internationaler Wirtschaftskontakte und sipelitisch oder nicht poli-
tisch motivierten Protektionismus. Sie war aucledderiode, in der die moneta-
ren und finanziellen Probleme, die sich aus demekrgVeltkrieg ergeben hat-
ten, die nationalen Regierungen in eine wirtscich#! Isolation trieben. Sowohl
Deutschland als auch die Niederlande wurden higtamfrontiert, und es sollte
fur beide Okonomien eine duRerst schwierige Zeitlerer Wenn Wolf feststellt,
dass die deutsche Wirtschaft in der Zwischenkriegsohliel3lich doch eine
Einheit bildete, geht es nicht nur um die Tatsaclhssdeim Frieden von Ver-
sailles einige wenig integrierte Teile des Reichesinige 6stliche Gebiete in
Preuf3en und Elsass-Lothringen — verloren gegangsenmwéas geht auch darum,
dass sich fast alle Okonomien in Europa und waeiiloer hinaus durch kinstli-
che MalRnahmen von ihrer Umgebung isolierten. Int&land fallt Wolfs Re-
ferenzdatum, das Jahr 1933, nicht nur — wie er echRfeststellt — auf einen
Zeitpunkt, zu dem die Depression faktisch voriibgrsasndern auch auf einen
Zeitpunkt, in dem sich Deutschland mit Hilfe von Bmnkontrollen von seiner
Umgebung isoliert hdf Eine starkere Form der wirtschaftlichen Isolatish i

19 WoLF, Was Germany ever united3. 24.
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kaum denkbar. Deutschland wurde zu einer 6konorarsé&hnheit, und seine po-
litischen Grenzen entarteten zu uneinnehmbarensttiaftsbarrieren. Dass es
den Niederlanden in den drei3iger Jahren nichtngelaus der Depression he-
rauszukommen, hing eng mit dieser deutschen Isalaiusammen. Im vorher-
gehenden Zeitraum war die niederlandische Wirtschaft grol3en Teil mit der
des deutschen Niederrheingebiets verschmolzenwuden die 6konomischen
Bindungen schwéacher. Natirlich blieben Kontaktedde=m, und diese verliefen
hauptsachlich tiber den Rhein und Rotterdam. So3emischland sich auch iso-
lierte — und das nationalsozialistische Regime leihese Isolation zur Tugend —
war es doch auch gleichzeitig fir seine Bewaffnund die Waffenproduktion
im Ruhrgebiet auf Rotterdam angewiesen. Trotz &lebleme blieb daher auch
in dieser Zeit etwas von der friilheren Verflechtuagtéhen.

In guten und in schlechten Zeiten — schon seit kreapipundertflinfzig Jahren
sind die Niederlande Bestandteil eines wirtsclafdn Raumes, den man als
Niederrhein-Okonomie charakterisieren kann. Zu efieRaum gehdren auch
grol3e Teile des deutschen Rheinlandes und des RugtggeAnfangs hatte Rot-
terdam lediglich die Aufgabe, die Zufuhr in das debe Hinterland — Rohstoffe
fur die Industrie und Lebensmittel — und den Abtpamsvon dort produziertem
Schuttgut — in erster Linie Steinkohle — zu ermdgdit. Das Entstehen ver-
wandter Betriebszweige filhrte zu einem hohen MaVerflechtung, die zur
Folge hatte, dass diese Bindung erhalten blield) alscdie Steinkohle nach dem
Zweiten Weltkrieg ihre Stellung verlor. Auch im J&@09, wo nun die Schwer-
industrie im Ruhrgebiet grol3tenteils der Vergang#rdngehort, sind die engen
Wirtschaftsbindungen bestehen geblieben.

Eine Erklarung fur diese Kontinuitat liefert Krugmamseiner Beschreibung
eines vergleichbaren Phanomens im so genarmmimufacturing beltiin den
USA (das Gebiet sudostlich der grol3en Seen, in siemdie Industrie ab der
Mitte des neunzehnten Jahrhunderts bis weit inzdeszigste Jahrhundert hin-
ein konzentrierte). ,If there is one single areaeobnomics in which path de-
pendence is unmistakable, it is in economic gedgyrapthe location of produc-
tion in space. The long shadow cast by history dweation is apparent at all
scales,...” Um anschlieRend zu folgern, dassncrgiasing returns and cumula-
tive processes are pervasive and give an oftersideciole to historical acci-
dent.?° Hat die 6konomische Aktivitat in einer bestimmfagion erst einmal
ein bestimmtes Mal3 an Konzentration erreicht, dainkt sich diese Konzentra-
tion auch auf den Fortgang des dkonomischen Akiteit aus. Dieses Phanomen
— increasing return® — bedeutet, dass zuféllige Fakten und Ereignissedat
Vergangenheit eine lange dkonomische Nachwirkurdgeihaauch nachdem die-
se urspriinglichen Fakten ihre Bedeutung verlordmemaDurch die reichen
Steinkohlenvorkommen an der Ruhr und die Transpimghchkeiten tGber den
Rhein und Rotterdam konnte im Ruhrgebiet das wgskdi Industriezentrum Eu-

20 P.KRuUGMAN, History and Industry Location: The Case of the Mauring Belt in:
The American Economic Revi®i/1991, S. 80-83.

21 W.B.ARTHUR, Increasing Returns and the New World of Busines$larvard Busi-
ness ReviewJuly—Aug./1996, S. 1-10, hier S. 2.
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ropas entstehen. Dieses Industriezentrum ist irthers Geschichte, aber die
Region hat sich zu einem Zentrum neuer Aktivititewandelt, in dem noch
immer Millionen von Menschen leben, die Glter bageit und abtransportieren.
Unter den geénderten Verhaltnissen einer zunehme@éfenheit der deutschen
Wirtschaft und der zunehmenden Bedeutung des atierralen Transports hat
die Wirtschaft des Niederrheins ihre Verflechtungerd ihre Bedeutung be-
wabhrt.

Es ist diese historisch gewachsene Verflechtungnusorliegenden Band im
Mittelpunkt steht. In drei aufeinanderfolgendentBigen skizzieren Hein A.M.
Klemann, Matrtijn Lak und Kees van Paridon die dewtsiederlandischen Wirt-
schaftsbeziehungen vom spaten neunzehnten Jahrhbrsdeeute. Klemann be-
schreibt die Folgen des Auseinanderfallens der Witgdichaft in der Zeit der
beiden Weltkriege Uber die politischen Grenzen kigwAuf das stlrmische
Wachstum der Verflechtungen im spaten neunzehraernundert folgten 1914
ein Ruckschlag und ab 1918 Versuche ihrer Wiedstéling. Nach 1929 und
verstarkt nach 1933 gab es einen von Deutschlaktobden nationalékonomi-
schen Isolationismus und wahrend der Jahre 194G-di& (ber den deutschen
Leisten geschlagenen Variante der Niederrhein-Okaatoaie forcierte Integra-
tion der Niederlande in die deutsche Kriegswirtsichi2aran knipft Martijn Lak
in seinem Beitrag an und widmet sich ausfiuhrlicmdertschaftlichen Wieder-
aufbau nach 1945. Es wird deutlich, wie sehr dieleriéndische Deutschland-
politik der Nachkriegszeit im Zeichen der Wiederkedlang der Wirtschaftsbe-
ziehungen stand, einer notwendigen Bedingung fiar dederlandischen Wie-
deraufbau. Er zeichnet ein detailliertes Bild dgvere die als Notwendigkeit
empfundene Wiederherstellung der Niederrhein-Okaeomiederholt mit For-
derungen nach finanzieller und territorialer Entslitpang kollidierte und wie
sehr die Niederlande von der Besatzungspolitik Alklerten abhéangig waren.
Nachdem die westlichen Alliierten 1949 den Impart die Bundesrepublik
Deutschland liberalisiert hatten, kam es zu eiasclien Wiederherstellung der
Wirtschaftsbeziehungen, wenn auch nicht alle Herasensofort verschwanden.
Kees van Paridon analysiert anschliel3end, wie ddléthtung sich in den
nachfolgenden Jahrzehnten auf dem Gebiet von Habuehstleistungen und
Investitionen entwickelte und wie die niederlantdsand die deutsche Wirt-
schaft auf die wachsende 6konomische Offenheit diedGlobalisierung rea-
gierten. Damit betritt er auch das Feld der Wirgdtdpolitik und der Wirt-
schaftsordnung beider Lander, um abschliel3end fig moch weitergehende In-
tensivierung der Niederrhein-Okonomie mit einerrkstéen infrastrukturellen
und politisch-6konomischen Koordination zu pladrere

Neben diesen historisch-chronologischen Ubersichtetet der vorliegende
Band drei thematische Schwerpunkte. Angesichtgderdlegenden Bedeutung
Rotterdams fiir die Niederrhein-Okonomie ist eintBgj (ber den Rotterdamer
Hafen eine Selbstverstandlichkeit. Ferry de Goeg Hingo van Driel bieten
nicht nur eine historische Ubersicht tUber Rotterdamd sein deutsches Hinter-
land, sondern stellen sich auch die Frage, inwnegésr Rotterdam gelungen ist,
seine Abh&ngigkeit von diesem Hinterland durch eigene Industrialisierung,
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durch das Anlocken auslandischer Unternehmen unchdden Umschlag von
Gutern, die nicht aus dem deutschen Hinterland kemrau verringern. Jeroen
Euwe geht in seinem Beitrag auf die Rolle AmsterdamsFinanzzentrum fur
Deutschland in den Jahren 1914-1931 ein — fur discahaftliche Verflechtung
dieser Jahre ein zentraler Aspekt. Ben Wubs belitasdRlie3lich die Ge-
schichte des niederlandisch-britischen Multinatisiidnilever in Deutschland.
Diese Geschichte begann um 1890 mit der Erdffnuadenidndischer Margari-
nefabriken in den nahe der deutsch-niederlandis@renze gelegenen Stadten
Goch und Kleve und entwickelte sich zu einem Kongzder im Nahrungs- und
Waschmittelsektor in Deutschland immer noch zu weatigsten Produzenten
gehort. Charakteristisch flnilever war und ist, dass hinter vielen Markenpro-
dukten der Name dieses Konzerns steht, ohne dasaliiyjemein bekannt ware.
Wer in Deutschland Produkte von Philips kauft, wieilgler Regel, dass es sich
dabei um eine niederlandische Firma handelt, wdsgle Produkte mit dem La-
bel Rama, Langnese, Iglo, Sunlicht, Rexona oder kawxft, dem ist meistens
nicht bewusst, dass es dabei UmleverProdukte geht. Auch das ist ein Aspekt
der niederlandisch-deutschen Wirtschaftsverfleantun

Bei den Artikeln in diesem Band handelt es sichdienbearbeiteten Fassun-
gen von Beitrdgen zu dem Symposion ,Deutsch-niéddische Wirtschaftsbe-
ziehungen im 20. Jahrhundert®, das am 12. undur8.2D08 in Mlnster stattge-
funden hat und von den Redakteuren dieses Bandesisiert wurde. Fur die
finanzielle Unterstiitzung bei der Organisation eeeSymposions danken die
Redakteure der Koniglich Niederlandischen BotscimaBerlin, dem Forderver-
ein fur das Zentrum fur Niederlande-Studien und ddederlandse Organisatie
voor Wetenschappelijk Onderzd@RNVO). Unser Dank gilt auch der WGZ-Bank
in Dusseldorf, die den Druck dieses Bandes ermidgighat. Ubersetzt wurden
die Beitrdge von Marianne Miicke, Verena Soldietaga Nuhn, Angelika
Fliegner und vor allem von Annegret Klinzmann, d&rdariber hinaus herzlich
fur die sorgfaltige Korrektur danken. Fur die fachdige Aufbereitung des Ma-
nuskripts fur den Druck schlie3lich bedanken wis bei Angelika Fliegner.

Rotterdam/Munster Hein A.M. Klemann
im Juni 2009 Friso Wielenga
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Einleitung

Im vorliegenden Artikel wird dargestellt, wie sich 19. Jahrhundert die 6konomi-
schen Verflechtungen der Niederlande und Deutsdblamiteinander und mit dem
Ausland entwickelten. In Deutschland, wo fuhrendeise fur den freien Wirt-
schaftsverkehr nicht viel tbrig hatten, wurde di¢séflechtung als Problem emp-
funden. Viele glaubten, das Land musse danacht¢éracBebiete, mit denen es en-
ge wirtschaftliche Beziehungen unterhielt, poltisti beherrschenEs wird ver-
deutlicht, dass Deutschland mit keinem Land so eéngeschaftsbeziehungen
pflegte, wie mit den Niederlanden. Nicht nur ddaterale Handel nahm rasch zu,
vielmehr wurde auch das wichtigste deutsche Ingggbiet hinsichtlich seiner
Zufuhr und des Abtransports von Gltern vom RottaetaHafen abhéngig. Ande-
rerseits waren die Durchfuhr, die Rheinschifffadig Entwicklung im Hafen und
in Teilen der niederlandischen Industrie und Lamtbehaft Ableitungen der deut-
schen Wirtschaftsentwicklung. Rotterdam und dasrdrRelhiet entwickelten sich in
vielerlei Hinsicht wie ein einziges 6konomisch-gemisches Gebiet, das ledig-
lich durch eine politische Grenze geteilt war. Sarden dann auch oftmals, und
ganz gewiss ab 1871, Stimmen laut, die Niederlaotlieen sich auf die eine oder
andere Weise dem Kaiserreich oder zumindest detsaten Zollgebiet anschlie-
Ben, Ideen, die in den Niederlanden zumeist — aibeln nicht immer von jeder-
mann — mit Nachdruck verworfen wurdémbennoch respektierte Berlin 1914 die
Neutralitat, was nicht hiel3, dass keine Versucliernommen wurden, das Land in
die deutsche Einflusssphéare zu ziehen. Unmittefiaah Kriegsausbruch legte

1 F.RAscHER Krieg der lllusionen. Die deutsche Politik von 194i$ 1914 Dusseldorf
19692, passim; D.EKAISER, Germany and the origins of the First World W Jour-
nal of Modern History55, Nr. 3 (1983), S. 442-474, hier S. 463; OCGPELAND, Eco-
nomic Interdependence and war: A Theory of trageeetation in: International Secu-
rity (20) 1996, S. 5-41, hier S. 33-34.

2  Siehe die Rezension von CMERRIINSTUART/G.K. ANTONS, Ein Zollbindnis mit den
Niederlandenin: De EconomistMarz 1902 (51), S. 381-38#andelskroniekin: De
Economist(48) September 1899, S. 760-768. 18838s der anonym erschienenen
Schrift des Vorsitzenden des ,Alldeutschen VerlmndeE. HASSE Grol3deutschland
und Mitteleuropa um das Jahr 1950. Von einem Atktden in: R. Opitz (Hrsg.),
Europastrategien des deutschen Kapitals 1900-1848n 1977, S. 107-124; C.A.
TAMSE, De politieke ontwikkelingen in Nederland 1862—18Géschiedenis van het
moderne Nederland. Politieke, economische en sooiatwikkelingenHouten 1988, S.
147-178, hier S. 177; ABEENING, Onder de vleugels van de adelaar. De Duitse
buitenlandse politiek ten aanzien van Nederlanddrperiode 1890-1914Amsterdam
1994, S.94; Eine positivere Reaktion findet sich Ben tolverbond?in: De Groene
Amsterdammed,.10.1895.
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Reichskanzler Theobald von Bethmann Hollweg ineseidriegszielen fest, dass
das neutrale Land nach dem Sieg in eine abhanggjadd versetzt werden mus-
se. Gleichzeitig liel3 der Unterstaatssekretar dégseAministeriums, Arthur Zim-
mermann, verlautbaren, Deutschland werde die gpdidé Selbstandigkeit der Nie-
derlande respektieren, legte sich jedoch mit Béiok deren wirtschaftliche Stel-
lung nicht fest® Dariiber hinaus benutzte Berlin wéhrend des Kiiégsleutschen
Kartelle, um die wirtschaftliche Macht Deutschlardauch jenseits der Grenze —
spurbar werden zu lassen. Die Niederlande schienginer untergeordneten Posi-
tion zu landen.

Dadurch, dass Berlin wahrend des Ersten Weltknegjst zOgerte, seine wirt-
schaftliche Macht politisch auszunutzen, wurderdéslerlandische Abhéangigkeit
deutlich.* Wirtschaft und Staat errichteten daraufhin in Kekioren neue Unter-
nehmen und erweiterten in diesen Sektoren bereggerende Unternehmen, wo-
durch die Niederlande nach dem Krieg wirtschaftiidmiger stark abhangig von
Deutschland zu sein schienen. Dass die wechsgés@bhangigkeit allerdings im-
mer noch grofl3 war, erwies sich beim deutschen Zugsaioruch im Jahr 1929 und
vor allem bei der deutschen Wahrungskrise im Ja8i 1Fir die Niederlande war
dies der Beginn einer Depression, aus der audmdiahr 1936 stattfindende Gul-
denabwertung das Land nur zum Teil erlésen korrEmergische Versuche der
Industrie, durch Verbesserung der Effizienz wettrdsfahig zu bleiben, sorgten
dafir, dass dieser Sektor ab 1934 wieder wuchs. fDiete allerdings nicht zu den
erwlnschten Arbeitsplatzen. Der umfangreiche Verties 6konomischen Ver-
flechtungen der Niederlande, besonders der Kontakti®eutschland, machten ja
eine tatsachliche Genesung unmoglich. Erst dietBasg der Niederlande im Mai
194% und die dann einsetzenden deutschen Ordeterfidum Ende der Depres-
sion.

Ebenso wie nach dem Ersten Weltkrieg konnten diel®&fiande auch nach dem
Zweiten Weltkrieg die wirtschaftlichen Problemetetann von sich abschitteln,
als die deutsche Wirtschaft wieder auflebte. Dié§esderaufleben liel3 bis 1949
auf sich warten. Traditionell wird die in jenem datattfindende wirtschaftliche
Genesung der Marshallhilfe zugeschrieben. Martghk keigt allerdings in seinem
Beitrag zu diesem Band, dass die Erholung des HandeDeutschland der Wirt-
schaft einen starkeren Impuls gab als die ameskbrei Unterstlitzung. Im
19. Jahrhundert schienen die Niederlande und Odatst voneinander abhangig

3  F.FiscHER Griff nach der Weltmacht. Die Kriegszielpolitik degiserlichen Deutsch-
land 1914/18 Dusseldorf 19773, S. 9&ene verklaring van den heer Zimmermann
NRC 29.10.1914, Morgenausgatige huid en de beem: De Groene Amsterdammer
1.11.1914.

4  Siehe: H. A.MKLEMANN, Ontwikkeling door isolement. De Nederlandse ecoaomi
1914-1918in: M. KRAAIJESTEINP. SCHULTEN (Hrsg.), Wankel evenwicht. Neutraal
Nederland en de Eerste Wereldoorl&pesterberg 2007, S. 271-309, hier S. 288 ff.

5 H.AM. KLEMANN, Political development and international trade: Thietherlands
1929-1941 in: M. MULLER/T. MYLLYNTAUS (Hrsg.), Pathbreakers. Small European
Countries Responding to Globalisation and Degladadion Bern 2008, S. 297-322.

6 H.AM. KLEMANN, Nederland 1938-1948, Economie en samenleving ienjaan
oorlog en bezettingdAmsterdam 2002, passim.
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geworden zu sein. Im vorliegenden Beitrag stehtFiage im Mittelpunkt, wie
diese Abhéangigkeit durch die beiden Weltkriege ifkesst worden ist.

Die Niederlande und das Deutsche Kaiserreich

Die Proklamation des Kaiserreichs bedeutete fulNigelerlande eine grolR3e Ver-
anderung ihrer politischen und 6konomischen Umggbias neue Reich war ein
Problem. Von jenseits der Grenze horte man Gerfidigeden Eindruck weckten,
dass eine Expansion auf Kosten des kleinen Nactdpasthaft in Erwagung gezo-
gen wurdé€. Es bestand daher die Befiirchtung, dass ,der Jildes| Deutschlands
allméachtige Vorherrschaft Anfangskléange einer Tgkecke waren, die das Ende
der Selbststandigkeit der Niederlande als kleinatiod einlautete® Zwar be-
schwichtigte der Frieden von Frankfurt von 187 Isdi€urcht einigermal3en, aber
jedes Mal, wenn die Spannung in Europa stieg, édekdie Angst davor wieder
auf® Die Niederlande entschieden sich daher fiir Netitraind Freihandel. Seit
der belgischen Unabhangigkeit von 1830 verhielieh die Niederlande wie ein
kleines Land. Den Haag hielt Abstand zu den GroRteacund versuchte alles zu
vermeiden, wodurch auch nur die kleinste diplorahsMeinungsverschiedenheit
hatte entstehen kénnen. Das Aul3enministerium bdgtérseine Entscheidung fur
den Freihandel auch nicht in erster Instanz auhdkoschen Prinzipien, sondern
sah diese als Bestandteil seiner zuriickhaltendéaorida die das Land gegentber
seinen Nachbarlandern einnehmen muSsiEe Regierung bemiihte sich, weder
London noch Paris vor den Kopf zu stol3en, abenatien vor allem Ruicksicht auf
Berlin. Gertchte, dass das Kaiserreich die Niedddan sein Zollgebiet oder in
einen mitteleuropaischen Zollverbund aufnehmeneayoiefen Angst vor Einver-
leibung ins Reich hervdr. In den Jahren um 1870 befiirchtete der Gesandte in
Berlin, W.R. Rochussen, dass Deutschlands wirtddefs Wachstum zu einer
politischen Expansion auf Kosten der Niederlandhedii werde. Berlin zielte zwar
nicht darauf ab, aber der Gesandte meinte, dassioaternis, das die Niederlande
darstellten, auf die Dauer inakzeptabel sein wifrdgreiRig Jahre spéter schrieb
sein Amtsnachfolger an die Konigin, dass man sedtien Jahren hort (...), dass
der Besitz unserer Flussmindungen fur die natérliehtwicklung des deutschen

7  A.DOEDENS Nederland en de Frans-Duitse oorlog. Enige aspeesende buitenlandse
politiek en de binnenlandse verhoudingen van ond tanstreeks het jaar 187Beist
1973, S. 18; AmsE, De politieke ontwikkelingen in Nederlagrisl 177.

KLEMANN, Nederland 1938—-194®assim.

M. KuITENBROUWER Nederland en de opkomst van het moderne imperwlimioni-

én en buitenlandse politiek 1870-1982nsterdam 1985, S. 41.

10 KuiteNBROUWER Nederland en de opkomst van het moderne impergliSn 41,
H.A.M. KLEMANN, Gedanken zur européischen Intergration in den Niadden wah-
rend des Interbellumsn: J.BosMANS, Europagedanke, Europabewegung und Europa-
politik in den Niederlanden seit dem Ersten WedtgriMinster 1996, S. 79-100.

11 A. Doebens Nederland en de Frans-Duitse oorldg, 5; BEENING, Onder de vleugels
van de adelaarS. 76.

12 BEENING, Onder de vleugels van de adela&r,94.

O
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Handels im Laufe der Zeit eine unverzichtbare Bguiiy sein werde™® Dies
saugte sich der Gesandte sicherlich nicht aus aegefs. Der Militdrkorrespon-
dent der Londonefimeslegte beispielsweise noch 1906 ausfuhrlich danjrBgei
auf die Flussmindungen im Rheindelta und die HabenRotterdam und Antwer-
pen aus, weshalb sich Grol3britannien und Frankreigemeinsam mit Belgien
und den Niederlanden — bereit zeigen mussten, dabh#ngigkeit dieser kleinen
Lander zu verteidigelf.

Deutschland erschien als gefahrlicher Nachbarjaeiber hinaus wirtschaftlich
immer wichtiger wurde. Sowohl in den Niederlandenaaich in Deutschland wur-
den die internationalen Kontakte intensiver undiédiander waren immer enger
mit einander verflochten. Von 1862 an nahm der ldhsgrunghaft zu. Das war
das Jahr, in dem der gerade zum preuf3ischen Mprigsedenten ernannte Otto
von Bismarck dem Zollverein Freihandel gebot ineainvergeblichen Versuch,
damit die Liberalen zu besanftigen. Aul3erdem gingen Niederlanden das libera-
le zweite Kabinett Rudolf Thorbecke zum Freihana=tr.In den darauf folgen-
den zehn Jahren wuchs die niederlandische EinAuwstuhr durchschnittlich um
rund 6,5 %, jeweils von bereits sehr hohen 43 %6aubzw. 63 % des Bruttoin-
landprodukts (BIP). Dies sind, bezogen auf jedwdd8stibe, extreme Zahleh.
In Deutschland liel3 der grol3e Sprung des Handels aof sich warten, aber die
Industrialisierung und das Bevdlkerungswachsturgtearauch dort fur intensive-
re internationale Kontakte.

Wahrend der zweiten industriellen Revolution — éariode des schnellen
Wachstums und des technischen Fortschritts nadh-48ichs die deutsche Wirt-
schaft und in ihr die Industrie aul3erordentlichcihasZzur Verwirklichung dieses
Wachstums musste Deutschland, das verhaltnisméafdigua Rohstoffen war und
mangels landwirtschaftlicher Nutzungsflachen seiaehsende Bevdlkerung nicht
ernahren konnte, immer mehr importieren. Da im JEhrhundert Industrialisie-
rung und Urbanisierung immer in der Nahe von Stghifdvorkommen stattfanden,
konzentrierte sich die Industrie in Schlesien undRuhrgebiet, zwei Regionen an
der Grenze des sich in dieser Zeit bildenden Rekbs diesen beiden Regionen
sollte sich das Ruhrgebiet, das weniger als hurdienneter von der niederlandi-
schen Grenze entfernt lag und den Umfang eineeri@utlischen Provinz besal,
zum wichtigsten Industriezentrum Europas entwickBlnseiner Blitezeit im spé-
ten 20. Jahrhundert hatte es nicht weniger aldflwnen Einwohner, die zu ei-
nem bedeutenden Teil in der Stahlindustrie, inn®tlenminen, im Maschinen-
bau und der metallverarbeitenden Industrie, abeln auder ch